Editorial
Mann und Frau, so Loriot, passen einfach nicht zusammen. Die taz

beim Blick auf diesas mono.mag zundchst denken, auch nicht. Aber solche Vorurteile sind dozy da, (her.
pruft und womdglich revidiert zu werden. Seien wir neugierig ouf mégliche wie unmégliche Geschichten
ous der Autostadt Wolfsburg, von Schrottplitzen, alten Isettas, deutschen Autobahnen und der Formel 1

und dos Auto, werden einige Leser

blithender schrott

r
| Ein kleiner Ort in Schweden, nahe der |
]‘ norwegischen Grenze, Irgendwann

‘ Mme‘der Fpnlzlgetiahle hat Lars lvans-
| son hier mit dem Sammeln gebrauch-

| ter Autos angefangen, um sie Gewinn
i bnnge_nd nach Norwegen zu verkay-

| fen. Die Nachfrage war grof, denn

| Fahrzeuge wurden damals nur nach

| eingehender Eedarlspriifung vom

| Staatvergeben—und das konnte schon
| mal ein bis zwei Jahre dauern. So ent-
| wickelte sich zwischen ein paar Tannen

| und stillen Seen ein reger Handel mit

| gebrauchten Fahrzeugen,

| Herr lvansson fuhr mit seinen Freun-

| den quer durch Schweden, um immer

| mehr Nachschub an Gebrauchtfahrzeu-

‘ gen heranzuschaffen. Erst sortierte er

sie ordentlich nach Marken und spater,

| als kein Norweger mehr auf eine staat-

| liche Zuteilung warten musste, fing er

| an, siezu stapeln und Ersatzteile zu ver-

| kaufen. Er baute OpelstraBen, Kifer-
haufen und ganze Burgen aus Saabs

| und Volvos.

| Bald gab es im Umkreis von mehreren

| hundert Metern keinen Platz mehr,

| den Herr lvansson nicht mit rostigem

| Metall und miide blinkendem Chrom,

| mit Motoren und Sitzbanken, Autorei-

fen, Turen, Hauben und ganzen Autos

| ugestapelthatte, Aber dasstort hierin
Schweden kaum jemanden. Die nachs-

| ten Nachbarn wohnen weit entfernt,

| und Piatz gibt es ja genug. Wahrschein-

| lich hat sich Herr lvansson irgendwann

| einmal selbst gewundert, was er da

| wohl angestellt hatte, denn fir seine
rostigen Cebrauchtteile hatte mittler-
weile kaum noch jemand Verwen-

i dung. Seine Fahrzeuge verschwanden
nach und nach im nachwachsenden

| Wald. Den staunenden Besuchern sei-
nes Frelfichtschrottmuseums erklirt
Herr lvansson lachelnd, die Autos seien

| seine besten Freunde, denn die kén-

f nen 1 nicht d. laufen,

| Fir unser auto.mono.mag fotografier-
te Thomas Redekop die prachtvoll bli-
henden Schatze des Herrn vansson,
Redekop arbeitet als freier Journalist

| und ist Mitinhaber einer Firma zum
Schreiben und Uberpriifen von Arbeits-

| zeugnissen. Das gesamte Ergebnis sei-
ner aufregenden Altmetalisafari pra-

| sentiert er unter www.schrottplatz.net.

alle FOTOS: THOMAS REDEKOP
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urden beide von einem be-
rchitekten aus Finnland ent-

d das da ist die veelspurige
mil den ganzen Geschaf-
no und dem Rathaus, Und
eine dymamisch brum
tadt gehort, kreuzen uber-

liche Autos herum, vor

E ax..\ Berlin hat gerade d«:n
Wolfsburger Bahnhof Richtung Westen
veriassen und gibl :xmu den Blick frei
auf das Volkswagenwerk. Ein beeindra
ckendes Panorama: Direkt hinter den
Gleisen liegt trage der Kanal und dahin-
ter der pigantische Volkswagenriegel
eine Backsteinfront von sage und
schreibe anderthalb Kilometern Linge.

Der Kotz am Horizont ist das we
che Ende des VW-Werks, das Verwak
tungsbiochbaus. Fast auf gheicher Hohe
mit dem Bahnhof befindet sich als dst-
bcher- Abschluss das Kraftwerk mit sei-
nen wier gigantischen Schomsteinen
Im Wolfsburg von vor vierzg jahren
waren es nur derer dret. Noch #in biss
cheqy weiter Sstlich, hinter einer hafen
artiges Aushuchiung des Kanals, ragen
dre futuristischen Neubauten des Aus-
'.:efc(?p— urd Frefeeftparks von VW

Ohne das Volkswagenwerk ware Wolfsburg, ™

die prototypische deutsche Autostadt, noch
heute nur ein hiibsches Renaissanceschloss
unweit des Mittellandkanals. Aber halt,
irgendetwas stimmt hier nicht ...

af, Autostadt” (Motto:  Mobilitat
etle b(-n }

Tsching, tschang, erst die
lasrenstadt! Auf dem Ba vorplatz
ist schnell der Stadiplan entdeckl. Eine
kieine Kurve um den Busbahnhof, und
dahinter beginnt die pulsterende Ver
kehrss dxha,.a.lcr Wolfsburgs mit dem
Kalturzentrum von ‘ und

Alvar Aalto
dem berdhmiten neuen Kunstmuseumn
die Porschestraie. Was fur etn Namel
Aber wa ist der Boulevard? Ein Stra
schild bringt Gewissheit: Dies hier it
die Porschestrafe! Aber hier siehts
nich? aus wie anno 63, sondern wie in
der Neuen Grofien ‘-Lrl_arruu‘ n Ham
burg-Alional Das ist ja eine x-belicbige

verschnarchte Fufigingerzone! Wolls
burg. mein schwarzweifes Wolfsburg,

in das man sich so schon versenken
konnte, wobist du geblicben? O je
Nicht allein, dass hier keine Autos
mehrfahiren und Grofstadt spielen; die
Verkehrsberuhigung solite offenbar to-
tal und unumkehrbar sein. Wo einst ¢in
Mittelstreifenden Fluss der Autos teilte,
stehen pun pavillonartige Geschafts-
haeschen. Die Blickachse vom sdli-
chen Ende derInnenstadt tber den Ka-
nal hioweg zum Renaissanceschloss
rechts vom VW-Werk, sie istdahin Es ist
mm Weinen. Die schlichten klaren
Hiuserfronten der Aufbaujahre nach
dem Krieg sie schieben heute fasi
samitfich - Bausparen macht's moglich
- scheufiliche Vorbauten auf den Plata

m die einst grofizigig geplante
StraBe voliends gemutlich 2u

machen, ist ein parmanentes Auf

und Ab kunstlicher Senken und
Hugelchen angelegt worden.  Auch
scheinen die Stadiplaner vom Ehrgeiz
getrieben gewesen zu sein, alle fimf jah-
re und alle hundert Meter eineh neuen
scheufllichen Spring- oder Plitscher-
brunnen aufzastellen. Und ganz offen
sichilich prosperiert die einst krisenge-
schittelte Stadi. denn jeder einzelne
dieser Brunnen ist in Betriebl

als KdE-

.._u'n, T W m \\x seniit

in den Nachkrie ollen-

det, hatte ganz offen ht der

notigen langen Atem, seine planensche
Qriginalitit 20 konservieren - wollires
handfeste wirtschaftliche Grind
Als in den Siel en die Oum.c
sich zur Auto
deutsche Inne
ne umgerustel wa
Volkswagenstad!
schichte ins Abseit
~Darch den Umbau Fullganger
zone und das Einfugen ciner Klein-
struktur’, heiBt es in einer Broschure
mr baulichen Umgestaitung Wolfs-
burgs (www.wolfsburg-staediebau.de),
Lerhal der inzwischen stark befahrene
Tetl der Stadtachse bis 198 ¢inen ge
schaftiichen Basarcharakter. Eime Ver
kaufslandschaft’ mit Srunnen, Wasser
landschaften, Spielzonén und kleir
Platzen soll Kaufkraft binden und urba-
nes Stadtieben Rindern” Bin leben
ohine Auto offenbar. Die wirtschaltliche
Grundlage fiir Wohl und Wehe dieser
Stadt, sie wird in die Nebenstraien ver-
bannt. Aus der PorschestraBe ist eine
Hackenporschestraite geworden.

Zum architekturhistorischen Giick
ist wenigstens das sadliche, das stadui
sche” Ende der Porschestrafie weitge-
hend unangetastet geblieben: Das Rat-
haus hat in die Nachbarschait ¢xpan
diert, aber der Baukdrper blieb von ent-
stellenden Anbauten wmhom Auch
Alvar Aaltos nach auien recht trulzig
geratenes Kulturzentrum mitder Stadt-
bibliothek prasentiert sich {nnen wie
eh und je als fir jedermann offenes Be-
gegnungszentrum mil viel Matz und
umwerfender Architektur im Original:
zustand,

Wenige Schritte weiter bildet das im
Mai 1999 erdifnete Kunst m den
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gute Nachricht: Solche Masterplans se
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will muss den Bahnt
steren. Ein grofes schwarzweiBes Ve
kehrsschild weist den Weg: Eine sy
ische Mutter mit gebauschiem Petls
coatrock zerrt ein symbelisches Kind
nach links, einem Pieil hinterher
Wolfsburg mag langst Heidersbergers
frihe Sixties aus dem Stadtbild wver
banmt haben, deutsche Strafienpikic
gramme aber kennen keine modischien
Umschwinge.

Folgt man dem Pleil. landet man vor
einer Plakatwand mitder akmuellen VW
Werbung, Vor grasgrineny Hintergrand
bleckt ein malizids grinsendes Schai
blitrende Reifzahne Es sieht aus wie
ein Masstino in Schurwolle. Daneben
steht harmilos Der Golf R32% Hetere
Autowelt! Die prominents Flatzierung
der Werbung jedoch scheint somplen
rufailig - denn drgben m der Auto
stadt, finden sich micht dle deinsten
Werbebanner, nicht sinmal Firmenko:
gos. Roinste Sophisiitation. Aber was
ht ¢s noch m‘ und Logos,

neuen Abschiuss der elnstigen Pracht
strafie. Dahinter liegt nicht meht wie
1963 der Stadtwald, sondern, auf einem
:zml\cn Higel ein weiteres architekiy

®
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dem man dem VW-eige-
ark zuschwedt. Aus der
Ermeslent man schon bunte Kinderau
oshen franlic i 4 nen Ver
dbungspa
g
rme

2Ln "1 Besucherparkplatz st weit und breit
nichts zu sehen Der namlich befindet
1 stch, diskret verborgen, westwarts hin
ter dem Parkgelan de. Zuc Kaufkraft
undung” muss der Alltag au
rden - doch VW peht noch we

d blendet auch noch den Verkaufs ,JH
us! Das Auto st hier ein permanen
aber hochgradig immatenelles
Glucksversprechen. Der  inszenators
sche Spannungsbogen zielt auf den kro
nenden Abschluss, die Inbesiiznahme
des bestellten Fahrzeugs im Kunden-
center.

Les,

Architektur aus dem Burc von Gunter
Henn. Vom geradera Licht schlucken-
den graphitschwarzen Kubus des Lam-
borghini-Pavillons und den glitzernden
verschachtelten Kegelstampfen von
Andi @iber das weite Rund des Kunden-

atlrlich dreht sich in den Pavil-
lons und jedem anderen Gebadu-
de auf dem 25 Hektar groflen
Parkgelinde trotzdem alles um
das Auto beziehungsweise die Selbstin-
szenierung des VW-Konzerns. Wo auf
das unmittelbare Fahrerlebnis konse-
quent verzichtet wird, ist naheliegen-
derweise Simulation alles. Tatsichlich
gibt es fast nichts aus dem Bereich der
Maobilitat, das hier nicht erfahrbar ge
macht wurde - wenn auch stets nur in
einer erheitsgepriiften Als-ob-An
ordnung. Eine Art elektrischer FuBiab-
treter in einer begehbaren Wandnische
t‘..‘mzlu Ibar vor, welch enorn
festigkeit jedes montierte Einzel
s Autos besitzen muss. Ein .wb-.lmn
Hilflosigkeit bei ausfal
it Hianden greif
stlich darf man in neue

im Boden versinkende
Bentley bis hin

-wurfel und den
en Glaszylindern am
iden je vierhun-
ir Besucher aber
tirmen”. Die
ier hat sie ei-
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mit dem Iri
unter den s
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elne viel

schergruppse
auf Autositzen festgeschnalll, zu Molo
rengeriuschen hin und her geschubst
wird und durch di¢ imaginare Front-
scheibe miterleben muss, wieder vmu-
elle ? gen von einer K: in
die nachste schlitters, ein Absturz aus
dem glisernen Autoturm inden darun-

ter liegenden Teich inklusive.

Die unausgesprochene entlastende
Botschaft: So blod kbnnen Sie sich gar
nicht anstellen, dass wir nicht noch im-
mer freundlich, verbindlich und
dienstleisterisch mit thnen verfahren
Entspannen Sle sich, hier kann rein gar
nichts Schlimmes passieren.

Dass die Autostadt insgesamt und in
fedem Detail einen merkwirdigen Ef-
fekt heitersten Wohlbehagens auslost,
korrespondiert vorziglich mit einer
allgegenwirtigen intelligenten Inhalt
losigkeit \‘irbulda‘uau Rert sich dieser
eigentlich paradoxe, iberraschend an
genehme Umstand so deutlich wie in
den verschiedenen multimedialen Ver-

ek

uche ich die Firmenwerte ver
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ins

fi Llhj ech che Aufwand zur
sierung der multiplen Sunulatio
nen ist bemerkenswert. Bin Superlativ
jagt die nachste Weltneuheit, als da wa-
ren der Welt grofites . Sphirenkine” (el-
ne Art kinematografisthe Sternwarte),

die weltwelt erste Projektion eines 360-
Grad-Kurzfilms, der Fahrsimulator
oder ¢in komplett neues Filmformat. So

perfekt ist diese kunstliche Welt, dass

der Besucher hinterher im strahlenden

Weiff eines Ausstellunsgraums einen

Weberknecht an der Wand bekichert

Zum Schluss winkt der Gang zur Ab-
holstation im Kundencenter. Hier ist
Makellosigkeit oberstes Gesetz. Des
halb werden nicht nur die aus den Auto-
turmen Gberfuhrten Neuwagen von
letzten Fingerabdrucken befreft, son-
dern auch die pausenlos kreisenden
DrehtGren am Eingang. Die eilfertig
den stets entschwindenden Turflichen
nacheilende Putzkraft ist die einzige
Person im gesamten Dienstleis-
tungsteam, die einen Hauch Sisyphos-
hafter Anstrengung verbreitet.

Von einer Balustrade aus ldsst sich
verfolgen, wie glackliche Familien vor
ihrem niegelnagelneuen Fahrzeug fur
den VW-Fotografen posieren. Eine scho-
ne Erinnerung furs Familienalbum.
Man strahlt in die Kamera und befin-
gert glicklich die Karosserie, da sind
schon wieder die ersten Tapser auf dem
Lack. Aber was soll’s - fetzt geht es doch
ohnehin hinaus ins dreckige, gefahrli-
che, echte Leben.

n Dresden ubrigens beschreitet Volks-

wagen schon wieder neue inszenato-

rische Wege. Nicht nur dass das dorti-

ge VW-Werk eine .gldserne Werkstai”
betreibt, der Kunde kanp gar die Geburt
seines eigenen Autos live und in allen
Arbeitsschritten miterleben. Statt auto-
loser Traumlandschaft der Schritz in
die Konkrelion: Man beobachtel die
Zauberlehrlinge beim Zaubern. Mehr
emotionale Bindung ans rollende Wun-
derwerk war nie.

Zuruck im ICE ein letzter nostalgi.
scher Blick in den Bildband. Pidtzlich
nagt ein Zwelfel 15t das Wolfsburg von
1963 viellelcht auch nur blendende

Schau? Oder ist Heinrich Heidersberges
einfach nur ein sehr guter fw&ﬁ'

REINHARD KRAUSE, taz mog-Redaiiews, Box-

johe 1961, lmmhmnhnmh.
fahrt besessen
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